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บทที่ 2 
รายละเอียดโครงการ 

2.1 ที่ตั้งท่าอากาศยานนานาชาติแม่สอด 

 ท่าอากาศยานแม่สอด หรือสนามบินแม่สอด (MAQ) ตั้งอยู่บนเส้นละติจูดที่ 16 องศา 40 ลิปดา 15 ฟิลิปดา
เหนือ เส้นลองติจูดที่ 98 องศา 30 ลิปดา 25 ฟิลิปดาตะวันออก ในพื้นที่ตำบลท่าสายลวด อำเภอแม่สอด จังหวัดตาก 
(รูปที่ 2.1-1) ห่างจากตัวอำเภอแม่สอด ประมาณ 4 กิโลเมตร มีขนาดพื้นที่ 1,001 ไร ่ 

2.2 ความเป็นมาของท่าอากาศยานนานาชาติแม่สอด 

 ท่าอากาศยานแม่สอด เดิมเป็นท่าอากาศยานขนาดเล็ก ก่อสร้างตั้งแต่สมัยสงครามโลกครั้งที่ 1 สำหรับกิจการ
ทหาร กระทั่งปี พ.ศ.2473 จึงดำเนินการเป็นสนามบินพาณิชย์ สังกัดกองการบินพลเรือน กระทรวงพาณิชย์ โดยในระหว่าง
สงครามโลกครั้งที่ 2 ประเทศญี่ปุ่น ได้ใช้สนามบินแห่งนี้เป็นหน่วยบินในการปฏิบัติการทางอากาศ โจมตีฝ่ายสัมพันธมิตรใน
ประเทศพม่า ภายหลังจากสงครามโลกครั้งที่ 2 สงบลง กองทัพอากาศจึงได้เริ่มดำเนินการบินขึ้นใหม่ ในปี พ.ศ.2489 ต่อมา
ในปี พ.ศ.2503-2504 สำนักงานการบินพลเรือน (ปัจจุบันเปลี่ยนชื่อเป็น กรมท่าอากาศยาน) ได้ปรับปรุงสภาพสนามบิน 
และทำการสร้างอาคารท่าอากาศยานและหอบังคับการบิน โดยมีบริษัทเดินอากาศไทย จำกัดได้นำเครื่อง DC-3 หรือ 
DAGOTA มาใช้บริการรับ-ส่งผู้โดยสาร สินค้า และพัสดุภัณฑ์ 

 ในปี พ.ศ.2513 กรมการบินพาณิชย์ (ปัจจุบันเปลี่ยนชื่อเป็น กรมท่าอากาศยาน) ได้ดำเนินการพัฒนาปรับปรุง 
ท่าอากาศยานแม่สอดอีกครั้ง โดยมีการสร้างทางวิ่งใหม่ กำหนดทางวิ่ง 09 และ 27 พื้นผิวลาดยางแอสฟัลส์ขนาด กว้าง 30 
เมตร ยาว 1,500 เมตร และสร้างหอควบคุมจราจรทางอากาศ และได้เปิดให้บริการกับสายการบินและผู้โดยสารเรื่อยมา  
โดยอยู่ในการกำกับดูแลของกรมท่าอากาศยาน กระทรวงคมนาคม 

 ต่อมา กรมท่าอากาศยานมีแผนปรับปรุงท่าอากาศยานแม่สอด ตามมติคณะรัฐมนตรี วันที่ 19 ตุลาคม พ.ศ.2547 
โดยในการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานแม่สอด ได้ดำเนินการเพิ่มความยาวทางวิ่งจาก 1,500 เมตร เป็น 2,100 เมตร พร้อม
ก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่ ให้เป็นไปตามมาตรฐานความปลอดภัย และเพื่อรองรับเครื่องบินขนาดใหญ่ ซึ่งส่งผล
ให้ประชาชนมีความเชื่อมั่นในการเดินทางทางอากาศเพิ่มขึ้น รวมทั้งยังเป็นการส่งเสริมการท่องเที่ยวให้นักท่องเที่ยวได้รับ
ความสะดวกและรวดเร็ว จึงเข้าข่ายต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม ตามประกาศ  กระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื ่องกำหนดประเภทและขนาดของโครงการ หรือกิจการ ซึ่งต้องจัดทำรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์วิธีการ ระเบียบปฏิบัติ และแนวทางการจัดทำรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อม ซึ่งกำหนดให้โครงการก่อสร้างหรือขยายสนามบินหรือที่ขึ ้นลงชั่วคราวหรือการพาณิชย์ ที่มีขนาด 
ความยาวทางวิ่งตั้งแต่ 1,100 เมตร ขึ้นไป ต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม กรมท่าอากาศยาน จึงได้
จัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานแม่สอด เสนอต่อสำนักงานนโยบาย
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) และได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณา 
รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ด้านโครงสร้างพื้นฐานทางบกและทางอากาศ ในการประชุมครั้งที่ 31/2549  
เมื่อวันที่ 7 ตุลาคม พ.ศ.2559 โดยให้กรมท่าอากาศยาน ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันแก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมและ
มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ตามหนังสือสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
ที่ ทส 1009.4/15813 ลงวันที่ 27 ธันวาคม พ.ศ.2559 อย่างเคร่งครัด (รายละเอียดดังภาคผนวก ก) 
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รูปที่ 2.1-1 ที่ตั้งท่าอากาศยานนานาชาติแม่สอด 
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 ในปี พ.ศ.2560-2562 ท่าอากาศยานแม่สอด ได้รับงบประมาณ ในการก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่ 
อาคารประกอบพร้อมงานระบบอื่นๆ รวมทั้งงานก่อสร้างทางขับ ลานจอดเครื่องบิน การเสริมผิวทางวิ่งเดิม และก่อสร้าง 
ต่อเติมความยาวทางวิ่ง โดยได้ดำเนินการก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่แล้วเสร็จ เมื่อวันที่ 3 เมษายน พ.ศ.2562 

2.3 องค์ประกอบของท่าอากาศยานนานาชาติแม่สอด 

2.3.1 องค์ประกอบโครงการเดิมที่เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานแม่สอด อำเภอ
แม่สอด จังหวัดตาก (รายงานฉบับสมบูรณ์, มกราคม พ.ศ.2560) พบว่า องค์ประกอบของท่าอากาศยานแม่สอด 
ประกอบด้วย (รูปที่ 2.3.1-1) 

 1) ทางวิ่ง (Runway) : เดิมมีความกว้าง 30 เมตร ยาว 1,500 เมตร จะดำเนินการปรับปรุงให้มีขนาด กว้าง 45 
เมตร ยาว 2,100 เมตร พื้นผิวเป็นแอสฟัลติค 

 2) ทางขับ (Taxiway) : เดิมมีความกว้าง 15 เมตร ยาว 150 เมตร จะดำเนินการปรับปรุงให้มีขนาดความกว้าง 
23 เมตร ยาว 200 เมตร พื้นผิวเป็นแอสฟัลติค 

 3) ลานจอดอากาศยาน (Apron) : เดิมมีขนาดกว้าง 60 เมตร ยาว 180 เมตร สามารถรองรับเครื่องบินขนาด 
ATR-72 ได้จำนวน 2 ลำ จะดำเนินการปรับปรุงให้มีขนาดความกว้าง 85 เมตร ยาว 180 เมตร พื้นผิวเป็นคอนกรีต สามารถ
รองรับเครื่องบิน Boeing 737 ได้พร้อมกัน จำนวน 3 ลำ 

 4) ลานจอดรถยนต์ สามารถจอดรถยนต์ได้ ประมาณ 40 คัน และก่อสร้างลานจอดรถยนต์ใหม่ ให้สามารถ
รองรับรถยนต์ได้ประมาณ 200 คัน 

 5) อาคารที่พักผู้โดยสาร เดิมมีขนาด 2 ชั้น มีพื้นที่ใช้สอย 1,098 ตารางเมตร สามารถรองรับผู้โดยสารได้ 200 
คน/ชั่วโมง จะดำเนินการก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่ความสูง 2 ชั้น มีพื้นที่ใช้สอย 12,000 ตารางเมตร 

 6) อาคารหอบังคับการบิน 

 7) อาคารโรงเครื่องยนต์ และกำเนิดไฟฟ้า 

 8) ระบบไฟฟ้าสนามบิน PAPI, Runway Light, Taxiway Light 

 9) เครื่องช่วยเดินอากาศ VOR 

 10) อาคารที่ทำการดับเพลิงและหน่วยกู้ภัย 

 11) อาคารโรงเก็บเครื่องมือกล 

 12) บ้านพักเจ้าหน้าที่ท่าอากาศยาน ลักษณะเป็นบ้านเดี่ยว 2 ชั้น จำนวน 10 หลัง 

 13) อาคารอุตุนิยมวิทยา 

 14) หอถังน้ำสูง คสล.ขนาด 50 ลบ.ม. และถังเก็บน้ำใต้ดิน คสล.ขนาด 200 ลูกบาศก์เมตร 
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ท่ีมา : รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานแม่สอด อำเภอแม่สอด จังหวัดตาก (รายงานฉบับสมบูรณ์, มกราคม พ.ศ.2567) 

รูปที่ 2.3.1-1 ผังบริเวณท่าอากาศยานแม่สอดที่เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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2.3.2 องค์ประกอบโครงการปัจจุบัน 

 จากการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานนานาชาต ิแม ่สอด อำเภอแม่สอด จ ังหว ัดตาก ระหว ่างเด ือนกรกฎาคม-ธ ันวาคม พ.ศ.2568 
(มกราคม พ.ศ.2569) พบว่า องค์ประกอบหลักภายในท่าอากาศยานนานาชาติแม่สอด ประกอบด้วย (รูปที่ 2.3.2-1 และ
ภาพที่ 2.3.2-1) 

 1) ทางวิ่ง (Runway) พื้นผิวเป็นแอสฟัลท์ติกคอนกรีต กว้าง 45 เมตร ยาว 2,100 เมตร 

 2) ทางขับ (Taxiway) พื้นผิวเป็นแอสฟัลท์ติกคอนกรีต จำนวน 3 เส้น ดังนี้ 

  2.1) TAXI A ขนาด 23 x 122.65 เมตร กว้าง 15 เมตร ยาว 150 เมตร 

  2.2) TAXI B และ C ขนาด 23 x 154.29 เมตร 

 3) ลานจอดอากาศยานใหม่ ขนาดกว้าง 85 เมตร ยาว 180 เมตร สามารถรองรับเครื่องบินขนาด BOEING 
จำนวน 3 ลำ และ ATR-72 จำนวน 2 ลำ 

 4) ทางวิ่งเผื่อ (Over Run) กว้าง 45 เมตร ยาว 60 เมตร 

 5) อาคารที่พักผู้โดยสารมีขนาดพื้นที่รวม 12,000 ตารางเมตร สามารถรองรับผู้โดยสารได้ 600 คน/ชั่วโมง 
หรือ 1.7 ล้านคน/ปี 

 6) ลานจอดรถยนต์ จำนวน 2 ลานจอด ได้แก ่

  6.1) ลานจอดรถยนต์เดิมบริเวณด้านหลังอาคารที่พักผู้โดยสารเดิม สามารถรองรับรถยนต์ได้ 36-40 คัน 

  6.2) ลานจอดรถยนต์ใหม่บริเวณด้านหน้าทางเข้าสนามบิน ขนาดพื้นที่ประมาณ 9,000 ตารางเมตร 
สามารถรองรับรถยนต์ได้ 200 คัน 

 7) อาคารหอบังคับการบิน 

 8) อาคารโรงเครื่องยนต์และกำเนิดไฟฟ้า ระบบไฟฟ้าสนามบิน PAPI, Runway Light, Taxiway Light 

 9) อาคารที่ทำการดับเพลิงและกู้ภัย 

 10) เครื่องช่วยในการเดินอากาศ VOR 

 11) อาคารโรงเก็บเครื่องมือกล 

 12) บ้านพักเจ้าหน้าที่ท่าอากาศยาน เป็นบ้านเดี่ยว 2 ชั้น จำนวน 10 หลัง 

 จากการตรวจสอบองค์ประกอบต่างๆ ของท่าอากาศยานนานาชาติแม่สอดในปัจจุบัน พบว่า มีความสอดคล้อง
กับที่เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ท่ีมา : eAIP สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย, มิถุนายน พ.ศ.2568 

รูปที่ 2.3.2-1 ผังบริเวณท่าอากาศยานนานาชาติแม่สอดในปัจจุบัน 
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ทางวิ่ง (Runway) อาคารที่พักผู้โดยสาร 

  

ลานจอดอากาศยาน (Apron) หอบังคับการบิน 

  
อาคารที่ทำการดับเพลิงและหน่วยกู้ภัย ป้ายสัญลักษณ์จราจร 

  
หอถังสูงสำหรับเก็บน้ำใข้ ลานจอดรถ 

ภาพที่ 2.3.2-1 องค์ประกอบภายในท่าอากาศยานนานาชาติแม่สอดในปัจจุบัน (เดือนมีนาคม พ.ศ.2569) 
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2.4 เขตปลอดภัยการเดินอากาศ 

 กระทรวงคมนาคม ได้จัดให้มีประกาศกระทรวงคมนาคม เรื่อง กำหนดเขตบริเวณใกล้เคียงสนามบินแม่สอด  
ในท้องที่อำเภอแม่สอด จังหวัดตาก เป็นเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ พ.ศ.2538 ครอบคลุมพื้นที่ 9 ตำบล ในอำเภอ 
แม่สอด จังหวัดตาก รายละเอียดดังภาคผนวก ข 

2.5 อาณาเขตติดต่อโดยรอบท่าอากาศยานนานาชาติแม่สอด 

 จากการศึกษาข้อมูลการใช้ประโยชน์ที่ดิน (กรมพัฒนาที่ดิน พ.ศ.2564) โดยรอบท่าอากาศยานนานาชาติแม่สอด 
ภายในเขตปลอดภัยการเดินอากาศ ครอบคลุมพื ้นที ่ทั ้งหมด 340,604.72 ไร่ พบว่า การใช้ประโยชน์ที ่ดินโดยรอบ  
ท่าอากาศยานร้อยละ 46.29 เป็นพื้นที่เกษตรกรรม 157,681.17 ไร่ รองลงมาคือ พื้นที่ป่าไม้ 128,459.69 ไร่ (ร้อยละ 
37.72) และมีพื้นที่พักอาศัย พื้นที่พาณิชยกรรม สถานที่ราชการและสถาบันต่างๆ รวมทั้งพื้นที่อุตสาหกรรม รวมกันเพียง 
28,265.95 ไร่ (ร้อยละ 8.30) ตามลำดับ (ตารางที่ 2.5-1 และรูปที่ 2.5-1) 

ตารางที่ 2.5-1 
การใช้ประโยชน์ที่ดินในเขตปลอดภัยการเดินอากาศ ท่าอากาศยานนานาชาติแม่สอด 

ประเภทการใช้ประโยชน์ที่ดิน พื้นที่ (ไร่) ร้อยละ 

1. พื้นท่ีท่ีพักอาศัย 20,396.14 5.99 
2. พื้นท่ีพาณิชยกรรม 5,102.51 1.50 
3. สถานท่ีราชการและสถาบันต่าง ๆ 2,762.30 0.81 
4. พื้นท่ีอุตสาหกรรม 4,379.09 1.29 
5. สิ่งปลูกสร้างอื่น ๆ 1,824.61 0.54 
6. ถนน 3,222.60 0.95 
7. พื้นท่ีเกษตรกรรม 157,681.17 46.29 
8. พื้นท่ีป่าไม ้ 128,459.69 37.72 
9. พื้นท่ีน้ำ 7,094.93 2.08 
10. พื้นท่ีเบ็ดเตล็ด 9,671.67 2.84 

รวม 340,604.72 100.00 
หมายเหตุ : ปรับปรุงจากข้อมูลการใช้ประโยชน์ที่ดิน พ.ศ.2564, กรมพัฒนาที่ดิน 

 สำหรับอาณาเขตติดต่อโดยรอบพื้นที่ท่าอากาศยานนานาชาติแม่สอด จากภาพถ่ายดาวเทียมความละเอียดสูง 
(รูปที่ 2.5-2) พบว่า 

 ด้านทิศเหนือของท่าอากาศยาน ประชิดถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 12 พื้นที่ชุมชนที่อยู่อาศัย และพื้นที่
เกษตรกรรมประเภทนาข้าว ถัดออกไปเป็นพื้นที่ชุมชนที่อาศัยอาศัยสลับกับพื้นที่เกษตรกรรมประเภทพืชไร่ และพบพื้นที่ 
ตัวเมืองและย่านการค้าบริเวณอำเภอแม่สอด 

 ด้านทิศตะวันออกของท่าอากาศยาน ประชิดพื ้นที ่ถนน ถัดออกไปเป็นพื ้นที ่โรงงานอุตสาหกรรม พื ้นที่
เกษตรกรรมประเภทนาข้าว พื้นที่ชุมชนที่อยู่อาศัย และพื้นที่ไม้ผล 

 ด้านทิศใต้ของท่าอากาศยาน ประชิดพื้นที่สำนักสงฆ์หนองกิ่งฟ้า พื้นที่เกษตรกรรมประเภทนาข้าว พืชไร่  
ถัดออกไปเป็นพื้นที่ชุมชนที่อยู่อาศัย สลับพื้นที่เกษตรกรรมประเภทนาข้าว พืชไร่ ไม้ผล 

 ด้านทิศตะวันตกของท่าอากาศยาน ประชิดพื้นที่โล่ง และพื้นที่โรงงานอุตสาหกรรม ถัดออกไปเป็นพื้นที่ชุมชน 
ที่อยู่อาศัย พื้นที่โรงเรียนบ้านแม่ตาว และโรงเรียนภัทรวิทยา ตามลำดับ 
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รูปที่ 2.5-1 การใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบท่าอากาศยานนานาชาติแม่สอด ในเขตปลอดภัยการเดินอากาศ  
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รูปที่ 2.5-2 อาณาเขตติดต่อโดยรอบท่าอากาศยานแม่สอด 
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2.6 การดำเนินงานโครงการปัจจุบัน 

2.6.1 จำนวนเจ้าหน้าที่ 

 ปัจจุบัน (มิถุนายน พ.ศ.2569) ท่าอากาศยานนานาชาติแม่สอด มีจำนวนพนักงานและเจ้าหน้าที ่ประจำ 
ท่าอากาศยานนานาชาติแม่สอด รวมทั้งสิ้น 50 คน (ไม่นับรวมเจ้าหน้าที่สายการบิน) 

2.6.2 สายการบินพาณิชย์ที่เปิดให้บริการในปัจจุบัน 

 จากการรวบรวมข้อมูลสายการบินที่ให้บริการท่าอากาศยานนานาชาติแม่สอด (มิถุนายน พ.ศ.2569) พบว่า มี
สายการบินพาณิชย์ที่เปิดให้บริการ 1 สายการบิน ได้แก่ สายการบินนกแอร์ ให้บริการในเส้นทาง ดอนเมือง-แม่สอด-ดอน
เมือง วันละ 2 เที่ยวบิน (ไปและกลับ) เป็นประจำทุกวัน 

2.6.3 สถิติเที่ยวบิน 

 สถิติการขนส่งทางอากาศของท่าอากาศยานนานาชาติแม่สอด ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2569 พบว่า 
อากาศยานที่มาใช้บริการที่ท่าอากาศยานนานาชาติแม่สอด ประกอบด้วย สายการบินพาณิชย์ในประเทศ สายการบิน
พาณิชย์ระหว่างประเทศ อากาศยานทหาร/ฝึกบิน และอากาศยานส่วนตัว โดยมีจำนวนเที่ยวบินระหว่าง 64-134 เที่ยวบิน/
เดือน และมีจำนวนผู้โดยสารระหว่าง 4,618-6,896 ราย/เดือน (ตารางที่ 2.6.3-1) ซึ่งใกล้เคียงกับสถิติการขนส่งทางอากาศ
ย้อนหลัง 3 ปี (พ.ศ.2566-2568) ซึ่งมีจำนวนเที่ยวบินระหว่าง 136-366 เที่ยวบิน/เดือน และมีจำนวนผู้โดยสารระหว่าง 
6,295-17,350 ราย/เดือน (ตารางที่ 2.6.3-2 และ รูปที่ 2.6.3-1) 
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ตารางที่ 2.6.3-1 
สถิติการขนส่งทางอากาศ ท่าอากาศยานนานาชาติแม่สอด ประจำปี พ.ศ.2569 

เดือน 
จำนวนเที่ยวบิน (เที่ยวบิน) จำนวนผู้โดยสาร (ราย) 

ระหว่าง
ประเทศ ในประเทศ ไม่พาณิชย์ ทางการทหาร 

และฝึกบิน ส่วนตัว รวม ระหว่าง
ประเทศ ในประเทศ ไม่พาณิชย์ ทางการทหาร 

และฝึกบิน ส่วนตัว รวม 

มกราคม 38 62 4 30 - 134 929 5,737 230 - - 6,896 
กุมภาพันธ์ - 60 - 10 - 70 - 4,814 - 17 - 4,831 
มีนาคม - 62 - 12 4 78 - 5,005 - - 2 5,007 
เมษายน - 60 - - 4 64 - 4,610 - - 8 4,618 
พฤษภาคม - 64 - 12 4 80 - 5,315 - 14 10 5,339 
มิถุนายน - 60 - 20 2 82 - 6,045 - - - 6,045 

รวม 38 368 4 84 14 508 929 25,481 230 31 20 32,736 
ท่ีมา : กรมท่าอากาศยาน, กรกฎาคม พ.ศ.2569 

ตารางที่ 2.6.3-2 
เปรียบเทียบสถิติการขนส่งทางอากาศ ท่าอากาศยานนานาชาติแม่สอด ระหว่างปี พ.ศ.2566-ปัจจุบัน 

เดือน 
จำนวนเที่ยวบิน (เที่ยวบิน) จำนวนผู้โดยสาร (ราย) 

2566 2567 2568 2569 2566 2567 2568 2569 
มกราคม 81 98 136 134 4,287 6,271 10,105 6,896 
กุมภาพันธ์ 138 102 92 70 9,472 5,802 5,856 4,831 
มีนาคม 134 90 178 78 10,480 6,489 8,891 5,007 
เมษายน 108 156 84 64 7,743 7,213 4,837 4,618 
พฤษภาคม 124 164 64 80 8,116 7,753 4,911 5,339 
มิถุนายน 132 133 52 82 8,530 7,586 4,477 6,045 
กรกฎาคม 100 184 62 - 7,084 8,883 5,426 - 
สิงหาคม 112 130 158 - 6,791 9,031 4,949 - 
กันยายน 120 146 152 - 6,487 9,101 5,713 - 
ตุลาคม 86 132 104 - 6,936 9,502 6,028 - 
พฤศจิกายน 88 169 118 - 7,764 12,306 7,231 - 
ธันวาคม 100 157 248 - 8,038 13,057 8,130 - 

รวม 1,323 1,661 1,448 508 91,728 102,994 76,554 32,736 
ท่ีมา : กรมท่าอากาศยาน, กรกฎาคม พ.ศ.2569 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานพิษณุโลก น่านนคร แพร ่แมฮ่่องสอน ลำปาง แม่สอด ปาย เพชรบูรณ์ และแม่สะเรยีง บทที่ 2 
(ภาคเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2569  รายละเอียดโครงการ 
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รูปที่ 2.6.3-1 สถิติการขนส่งทางอากาศ ท่าอากาศยานนานาชาติแม่สอด ระหว่างปี พ.ศ.2566-ปัจจุบัน 
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